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L'80% dello spazio aperto accessibile nelle nostre città, il luogo delle attività e delle 
relazioni sociali, è costituito dalle strade

PERCHE’ «DARE STRADA ALLE PERSONE»?
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Il concetto di living street riferisce della possibilità di pensare alla strada urbana:

• non solo come asse di scorrimento del traffico veicolare

• quanto come spazio di relazione tra una pluralità di utenti (automobilisti, pedoni, 
ciclisti, residenti, studenti..) e di funzioni

IL CONCETTO DI LIVING STREET
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http://www.urb-i.com/before-after

LIVING STREET – ABBONDARE IL LINGUAGGIO DELL’AUTOMOBILE
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65 ogni 100     in ITALIA

70 ogni 100     a ROMA

52 ogni 100     a MILANO

29 ogni 100     a BERLINO

25 ogni 100     a PARIGI, AMSTERDAM

31 ogni 100     a LONDRA

35 ogni 100     a MONACO

I questione: TROPPE AUTO IN CIRCOLAZIONE
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Secondo una ricerca europea:
• La macchina è parcheggiata per il 92% del tempo
• Si trascorre 1/3 del tempo di guida in cerca di parcheggio
• Di media, i 5 posti dell’auto spostano solo 1,5 persone
• Il 40% dei tragitti effettuati in auto è inferiore ai 3 Km, il 60% inferiore ai 5 Km

I questione: TROPPE AUTO IN CIRCOLAZIONE
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CONSEGUENZE: INVASIONE DELLA STRADA COME SPAZIO PUBBLICO
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…a Milano ogni giorno ci sono 67.000 automobili-moto-furgoni in divieto di sosta

CONEGUENZE: ARROGANZA DELLO SPAZIO PUBBLICO
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CONSEGUENZE: CROLLO DELLA QUALITA’ DELLO SPAZIO PUBBLICO
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MENTRE ALTROVE…
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L’ESEMPIO DI AMSTERDAM
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CONSEGUENZE: SPAZI PEDONALI SEMPRE PIU’ STRETTI E INACCESSIBILI
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CONSEGUENZE: SPAZI PEDONALI SEMPRE PIU’ STRETTI E INACCESSIBILI
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GLI SPAZI DELLE PERSONE

GLI SPAZI DELLE PERSONE
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CONSEGUENZE: PERCORSI CICLABILI A DISCAPITO DEGLI SPAZI PEDONALI
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MENTRE ALTROVE… CICLABILITA’ A DISCAPITO DEGLI SPAZI DELL’AUTOMOBILE
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✓ 3.325 morti e 242.621 feriti (dati 2018)

✓ Un ciclista morto ogni 31 ore (219)

✓ Un pedone morto ogni 15 ore (609)

✓ Un moto/automobilista morto ogni 4 ore (2105)

✓ 43 bambini morti

✓ Un morto ogni 2,5 ore e un ferito ogni 3 minuti

✓ In media sono 9 morti e 682 feriti al giorno

II questione: LA STRAGE QUOTIDIANA
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Unico paese europeo in cui l’incidentalità urbana continua a crescere:

ITALIA 28.9 morti per milione di abitanti

NORVEGIA 5.3 morti per milione di abitanti

GRAN BRETAGNA 10.9 morti per milione di abitanti

GERMANIA 15.7 morti per milione di abitanti

II questione: LA STRAGE QUOTIDIANA
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STRADA PROPRIETA’ DELL’AUTOMOBILE
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COSTI SOCIALI

✓ 17 miliardi di euro = 2% del PIL

INQUINAMENTO

✓ 15 miliardi l'anno

…UN SISTEMA INEFFICIENTE!

I COSTI DELLA STRAGE QUOTIDIANA
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La VELOCITA’ è il fattore determinante della gravità dell’incidente

Velocità di 
collisione

Probabilità di 
decesso

80 Km/h 100%

60 Km/h 85%

40 Km/h 30%

20 Km/h 10%

LA STRAGE QUOTIDIANA
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CAMBIARE MODELLO DI MOBILITA’ E’ UNA NECESSITA’
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REDISTRIBUZIONE (DEMOCRAZIA) DELLO SPAZIO PUBBLICO
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REDISTRIBUZIONE (DEMOCRAZIA) DELLO SPAZIO PUBBLICO
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Più della metà delle strade a 30 chilometri all'ora da settembre 2017.
Il limite di velocità lungo 150 km di strade:

Entro il 2020, Parigi vuole che ogni strada sia a 30 km/h, a parte le strade principali

Dal 1990 a oggi:

✓ gli spostamenti in auto sono 
diminuiti del 45%

✓ i ciclisti sono aumentati del 
1.000%

✓ il trasporto pubblico locale 
incremento del 30%

Dal 2010 il numero di incidenti è 
diminuito di circa il 40%

CITTA’ 30: PARIGI (2.500.000 abitanti)

DIAMO STRADA ALLE PERSONE
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CITTA’ 30: LILLE (250.000 abitanti)
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CITTA’ 30: BILBAO (350.000 abitanti)
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CITTA’ 30: VALENCIA (800.000 abitanti)
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CITTA’ 30: MADRID (3.200.000 abitanti)
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CITTA’ 30: BRUXELLES (2.500.000 abitanti)
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CITTA’ 30: LONDRA (8.800.000 abitanti)
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Con limiti a 30km/h 
aumenta la sicurezza 
stradale senza un 
impatto significativo 
sui tempi di viaggio

CITTA’ 30: GRENOBLE (160.000 abitanti)
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IL MODELLO DELLA «MOBILITA’ NUOVA»
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DALLA SEPARAZIONE ALLO SPAZIO CONDIVISO: SHARED SPACE
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In Olanda nel 68 nasce il WOONERF, luogo della coabitazione pacifica tra tutti gli utenti della 
strada. Grazie a questa coabitazione, la strada torna a essere un luogo sociale

INGREDIENTI: bassa velocità e impossibilità di tenere comportamenti pericolosi, scarso 
traffico, abbandono del linguaggio dell’automobile, zero barriere, libertà d’uso dello spazio, 
inserimento di nuove funzioni nello spazio pubblico

L’ESEMPIO OLANDESE: IL WOONERF (1968)
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L’ESEMPIO OLANDESE: IL WOONERF (1968)
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VICTORIA GASTEIZ 240.000 abitanti

ABBANDONARE IL LINGUAGGIO DELL’AUTOMOBILE
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VICTORIA GASTEIZ 240.000 abitanti

ABBANDONARE IL LINGUAGGIO DELL’AUTOMOBILE
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ESEMPI DEL CAMBIAMENTO: VOLKSWAGEN
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La città spagnola senza automobili

Il sindaco Miguel Anxo Fernandez Lores - sin 
dalla sua elezione avvenuta nel 1999 (oggi al 
suo quinto mandato) - ha dichiarato guerra alle 
più di 27mila automobili che ogni giorno 
circolavano al centro della città

Il risultato è che oggi il traffico è diminuito del 
90%, il 70% degli spostamenti avviene a piedi 
o in bicicletta con un calo dell’inquinamento 
del 65%

La circolazione delle auto è consentita solo in 
una zona ristretta con un limite di velocità che 
non può superare i 30 km/h, il parcheggio si 
trova in periferia ma comunque a dieci minuti 
a piedi dal centro storico ed è gratuito

L’ESEMPIO DI PONTEVEDRA (83.000 abitanti)
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La città spagnola senza automobili

NUOVI MARCIAPIEDI, AMPI SPAZI VERDI E AREE 
GIOCO PER BAMBINI LADDOVE PRIMA VI ERANO 
SEMPRE E SOLO AUTOMOBILI

L'economia di Pontevedra è cresciuta, da quando 
non ci sono più auto in città. 

Non esistono più marciapiedi per le strade così da 
abbattere ogni barriera architettonica.

La città è divenuta così attrattiva da invogliare 
numerose famiglie del nord ovest della Spagna a 
trasferirsi nella città senz’auto: l’incremento di 
abitanti ha comportato una crescita demografica 
considerevole.

Il numero di ragazzi tra 0 e 14 anni è aumentato 
dell’8% (la vicina Santiago de Compostela solo del 
3,2%)

L’80% dei bambini di età compresa tra 6 e 12 anni va 
a scuola a piedi autonomamente

L’ESEMPIO DI PONTEVEDRA (83.000 abitanti)
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L’ESEMPIO DI PALERMO (660.000 abitanti)
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LA TRAGEDIA DEL COVID-19… E L’OCCASIONE DI CAMBIAMENTO
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LA RETE DI MOBILITA’ D‘EMERGENZA



Matteo Dondé Architetto 14/06/2020

www.matteodonde.com 25

DIAMO STRADA ALLE PERSONE
dalla separazione allo spazio condiviso

Matteo Dondé Architetto

www.matteodonde.com

Modal share nella regione di Wuhan, prima e dopo l'emergenza Coronavirus. Ricerca Ipsos

LA RETE DI MOBILITA’ D‘EMERGENZA: IL RISCHIO CONGESTIONE
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LA RETE DI MOBILITA’ D‘EMERGENZA: ESEMPI EUROPEI
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LA RETE DI MOBILITA’ D‘EMERGENZA: ESEMPI EUROPEI
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LA RETE DI MOBILITA’ D‘EMERGENZA: ESEMPI EUROPEI
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URBANISMO TATTICO E SPERIMENTAZIONI
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SPERIMENTAZIONI DI ZONA 30
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1. TERNI - 2013

2. MODENA - 2014

3. CASALMAGGIORE - 2014

4. REGGIO EMILIA - 2016

5. MILANO - 2018

6. MILANO - 2019

SPERIMENTAZIONI DI ZONA 30 DAL BASSO IN ITALIA
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GLI AUTOMOBILISTI DEVONO POTER CAPIRE IL SENSO 
DELLE ZONE 30

La maggior parte delle persone non sa che le zone 30 aumentano la 
qualità della vita e riducono sensibilmente il rischio di incidenti

NECESSARIA UN’EFFICACE CAMPAGNA DI INFORMAZIONE

Già prima dell’introduzione di una zona 30 si preparano diverse 
occasioni di incontro ed di divertimento con la popolazione del 
quartiere, finché nasce una NUOVA CULTURA DEL TRAFFICO

Ad esempio:

ogni giovedì alle 18.30 aperitivo al “tavolo  degli incontri” sulla via 
“velocità 30”

ogni 1° sabato del mese giochi in strada

etc…

Lydia Bonanomi
«Le Temps des rues»

1990

L’IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE
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E’ una zona circoscritta, in genere 

delimitata da assi di viabilità principale, in 

cui prevale la funzione residenziale

E’ un angolo di città dotato dei principali 

servizi di quartiere (scuole, mercato, 

chiesa, rete commerciale, servizi pubblici e 

sociali…) e interessato da una circolazione 

prevalentemente di raggio locale

Nelle strade interne alla zona il limite di 

velocità è di 30 km all’ora

RACCONTARE COSA E’ UNA ZONA 30
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L’occhio umano non è fatto per le grandi 
velocità: percepiamo solo una parte di 
ciò che avviene sulle strade e sui bordi

La velocità di 50 Km/h è incompatibile 
con la precedenza accordata ai pedoni
In molte situazioni l’automobile non ha 
il tempo di reagire e di fermarsi

UNA “CULTURA DELLA STRADA” 
AGGRESSIVA

RACCONTARE LE CONSEGUENZE DELLA VELOCITA’
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Riducendo la velocità, lo spazio di frenata dei veicoli è molto più breve
Dimezzando la velocità, lo spazio di frenata si riduce di tre quarti

A VELOCITÀ RIDOTTA MIGLIORA LA SICUREZZA DI PEDONI E CICLISTI

RACCONTARE LE CONSEGUENZE DELLA VELOCITA’
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Numerose ricerche,
condotte nei paesi che hanno adottato da molti anni gli indirizzi di intervento 
caratteristici delle tecniche di moderazione del traffico,

evidenziano che la riduzione di velocità comporta benefici
non soltanto per gli utenti deboli della strada,
ma anche per gli stessi automobilisti

NON SONO QUINDI MISURE CONTRO GLI AUTOMOBILISTI, 
BENSÌ A FAVORE DELLA SICUREZZA E DELLA CONVIVENZA

TRA TUTTI GLI UTENTI DELLA STRADA,

PER RIDARE QUALITA’ ALLA STRADA
COME SPAZIO PUBBLICO

RACCONTARE LE RAGIONI DELLA MODERAZIONE DEL TRAFFICO
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Le esperienze straniere e adesso italiane hanno mostrato l'efficacia di questa tecnica per 
una gestione "dolce" del traffico e per la riqualificazione urbana:

• il traffico diventa più fluido e scorrevole
• il traffico di transito viene disincentivato
• migliora la qualità dello spazio urbano
• diminuisce notevolmente il numero e la gravità degli incidenti
• vengono eliminate le barriere architettoniche 
• viene favorito lo sviluppo della personalità del bambino che entra in relazione e si 

rapporta con le auto
• miglioramento ambientale: minori emissioni inquinanti (ossidi d’azoto, anidride 

carbonica, polveri..) e minor inquinamento acustico
• rivalutazione delle proprietà immobiliari

RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30
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IL CASO CI CHAMBERY (60.000 abitanti)
L’introduzione delle zone 30 su tutto il territorio urbano ha dato

risultati eccellenti per quanto riguarda la sicurezza.

Tra il 1979 e il 2002, gli incidenti stradali con danni alle persone sono passati da 453 a 53;
il numero di feriti e morti è sceso da 590 a 65, secondo un trend di riduzione costante.

RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30



Matteo Dondé Architetto 14/06/2020

www.matteodonde.com 34

DIAMO STRADA ALLE PERSONE
dalla separazione allo spazio condiviso

Matteo Dondé Architetto

www.matteodonde.com

Progetto realizzato in collaborazione con le associazioni Genitori Antismog e Fiab Ciclobby e con il patrocinio del comune di Milano
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INTERVENTI SEMPLICI: AMPLIAMENTO DEI GOLFI
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Si tratta di
rendere più severi
i raggi di curvatura
per rallentare i 
veicoli in svolta

Uno dei motivi più frequenti di mortalità di pedoni e ciclisti è rappresentato dal
conflitto esistente tra i veicoli in svolta a destra,

sia per il frequente ‘taglio della strada’ dei ciclisti da parte degli automobilisti,
sia per il restringimento degli spazi laterali causati dai rimorchi del veicoli pesanti in svolta

INTERVENTI SEMPLICI: RIDUZIONE DEI RAGGI DI CURVATURA
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INTERVENTI SEMPLICI: RIDUZIONE DEI RAGGI DI CURVATURA

REGGIO EMILIA
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REDISTRIBUZIONE DELLO SPAZIO PUBBLICO
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Risultati del progetto pilota di zona 30 dello scorso 
anno a Edinburgh:

✓ Spostamenti in bici + 5%

✓ Spostamenti a piedi + 7%

✓ Spostamenti in auto - 3%

✓ Bambini in bicicletta a scuola:

dal 4 al 12%

✓ Adolescenti in bicicletta a scuola:

dal 3 al 21%

✓ Genitori disposti a lasciare bambini giocare fuori: 

dal 31 al 66%

L’ESEMPIO DI EDINBURGH (470.000 abitanti)

GRAZIE PER L’ATTENZIONE


